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Legenda:

1. Warstwa scieralna z betonu asfaltowego gr. 4
cm,

2. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,
5. Betonowa kostka brukowa gr. 6 cm,

4. Prefabrykowana pfyta drogowa gr. 12 cm

odzysku

— Z
5. Ptyty betonowe szesciokqtne “trylinka” gr. 12 cm
— z odzysku

©a. Podsypka cementowo—piaskowa gr. 3 cm,
ob. Podsypka cementowo—piaskowa gr. 5 cm,

/. Warstwa wiqzqca z betonu asfaltowego gr. 6 cm,

8. Podbudowa z kruszywa famanego ulepszanego
cementem gr. 16 cm,

9. Podbudowa z kruszywa ftamanego ulepszanego
cementem gr. 15 cm,

10. Podbudowa z kruszywa famanego
cementem gr. 10 cm,

ulepszanego

11. Warstwa z gruntu stabilizowanego spoiwem gr.
35 cm

12. Warstwa z gruntu stabilizowanego spoiwem gr.
15 cm

13. Warstwa z gruntu stabilizowanego spoiwem gr.
10 cm

14. Podsypka z piasku gr. 20 cm

15. Podfoze gruntowe,
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